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L' invention est relative aux engins nautiques 
pneumatiques, du genre des embarcations gon- 
flables, principalement pour le sport et le jeu. 

Cette invention a surtout pour but de conduire 
a de tels engins nautiques. qui repondent mieux 
que jusqu'a present a divers desiderata de la pra- 
tique, notamment en ce qui concerne leur rigidite 
lorsqu'iis sont gonfles et prets a 1'usage, et en ce 
qui coneerne cependant le faibie volume de leurs 
elements composants lorsqu'iis sont demontes et 
degonfles. 

EHe consiste principalement a constituer un tel 
engin en lui faisant comporter au moins une 
tige, un tube, ou analogue, de raidissement, amo- 
vible. inseree ou placee dans un logement ou dans 
des elements de logement prevus pour elle dans 
la longueur ou dans des fractions longitudinales 
de 1'engin. 

Selon un mode de realisation avantageux de cette 
disposition principale, ladite tige de raidissement est 
etablie double, avec une forme en U ou une forme 
voisine. 

Outre ia disposition principale ci-dessus et son 
mode de realisation avantageux, rinvention com- 
porte encore d'autres dispositions, qui s'utilisent de 
preference en meme temps. Elles ressortent du 
complement de description ci-apres, mais on citera 
plus specialement parmi elle : 

Une deuxieme disposition consistant a faire com- 
porter a un engin nautique pneumatique, au moins 
un element de barre servant d'appui, de soutien. 
d'ancrage, ou analogue, pour au moins un organe. 
dudit engin. cet element de barre etant d'ailleurs 
avantageusement combine a un element de barre de 
raidissement selon la disposition principale ; 

Une troisieme disposition, consistant a etablir un 
engin nautique pneumatique, avec plusieurs bourre- 
lets ou analogues gonflables, ayant des directions 
d'ensemble sensiblement longitudinales. plusieurs 


de ces bourrelets etant en communication pneuma- 
tique les uns avec les autres (et admettant avan- 
tageusement un axe de symetrie qui est 1'axe lon- 
gitudinal de Tengin), mais Tensemble coraportant 
cependant au moins deux sections qui sont pneuma- 
tiquement isolees Tune de Tautre : 

Et une quatrieme disposition consistant a pour- 
voir un engin nautique pneumatique, d'au moins 
un bourrelet ou analogue, pneumatique ou non, 
place longitudinalement a 1'exterieur de Tengin, 
a proximite de sa ligne de flortaison, cet element 
de bourrelet ou analogue facilitant en diverses cir- 
Constances la prehension de 1'engin. 

L'invention vise particulierement les modes d'ap- 
plication et de realisation de ses diverses parties, 
qui en sont illustres aux dessins; et elle vise plus 
particulierement encore, a titre de produits indus- 
tries nouveaux, les engins nautiques pneumatiques 
comportant application des dispositions susdites, 
ainsi que les elements speciaux propres a leur 
realisation. 

Elle pourra etre mieux comprise a 1'aide du 
complement de description qui suit. Celui-ci 
rapporte au dessin ci-annexe, dans lequel : 

La figure 1 est une vtie en plan d'un engin nau- 
tique pneumatique etabli selon un premier mode de 
realisation de l'invention; et la figure 2 en est une 
vue schematique en coupe selon II-II figure 1; 

Les figures 3 et 4 sont des vues analogues rela- 
tives a un deuxieme mode de realisation, et la 
figure 5 est une vue en elevation longitudinale du 
meme engin; 

Les figures 6 et 7 sont des vues analogues aux 
figures 3 et 5, a propos d'un autre mode de reali- 
sation; la figure 8 est un schema en coupe selon 
VIII-VIII figure 6 et 7; et la figure 9 est une 
vue en perspective d'un des organes de cette figure 
8; 

Les figures 10 et 11 sont des vues analogues a 
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celles des figures 3 et 4, a propos d'un mode de 
realisation qui est une variante de celui desdites 
figures 3 et 4 ; 

Les figures 12, 13 et 14. sont des vues analogues 
a celies des figures 3, 4 et 5, concernant surtout 
des dispositions particulieres de I'invention. 

II doit etre bien entendu d'ailleurs, d'une part, 
que ces figures et les parties correspondantes de 
la description, sont donnees surtout a titre dedi- 
cation, et de fagon nullement limitative, et d'autre 
part que, pour une plus grande clarte des dessins, 
certaines parties de ceux-ci ont ete intentionnelle- 
ment representees a une echelle differente de Te- 
chelle moyenne du reste du dessin, 

Les engins nautiques represented aux figures 1 a 
5, ainsi qu'aux figures 10 a 14 sont derives du 
type d'engin nautique sportif qui a ete decrit par 
le meme demandeur dans sa demande de brevet 
frangais deposee le 9 Janvier 1960 pour « Perfec- 
tionnements apportes aux engins nautiques flot- 
tants, notamment pour le sport et le sauvetage » : 
ils sont normalement prevus pour porter la tete et 
le buste d'un utilisateur qui s'y trouve a plat- 
ventre et dont les jambes battent i'eau derriere 
ledit engin. Cependant, il doit etre entendu que 
I'invention s'applique aussi a des engins nautiques 
de formes et de dimensions variees, comme par 
exemple, des embarcations proprement dites. 

Sur les diverses figures, la partie avant des engins 
representes est reperee Av\ tandis que la partie 
arriere est reperee Ar. 

L'engin nautique des figures 1 et 2 comporte 
cinq bourrelets pneumatiques la-16-2a-26-3. Les 
bourrelets la-lb et 3 sont pneumatiquement con- 
nected ensemble et se gonflent par une embouchure 
4. On voit d'ailleurs qu'a eux trois, ils admettent 
un axe de symetrie qui est 1'axe longitudinal X-X 
de Tengin. Les bourrelets 2a et 26 sont eux aussi 
pneumatiquement connected ensemble; mais ils sont 
isoles de la-lb et 1c; ils se gonflent par une 
embouchure 5. 

Et, conformement a la disposition principale de 
I'invention, Tengin est raidi par une tige ou ana- 
logue, amovible, inseree dans des elements de loge- 
ment prevus pour elle dans la longueur dudit en- 
gin. Ici, selon ce premier mode de realisation, les 
elements de logement sont constitues par une sorte 
de double fourreau 6a-6b, menage dans le fond de 
Tengin, entre respectivement les bourrelets la et 
2a, lb et 26. Dans chacun de ces fourreaux passe 
Tune des branches 7a-76 de la tige de raidissement. 
Celle-ci a la forme generate d'un U renverse, dont 
la base est en 7c. La tige en U est d'ailleurs pincee 
en 7d~7e. Sur la figure 1. les fourreaux 6a et 66 
n 'existent qu'en-dessous des points 7d et 7e; au- 
dessus de ces points, la tige 7a-76 est nue, sauf a 
Tendroit ou elle passe dans une laniere rapportee 
8 servant entre autres, du fait de son passage dans 


la tige 7a-76-7c, a elever la partie avant de Tengin 
nautique, de fagon analogue a ce qui est realise 
a cet egard sur la figure 5. 

La tige 7a-7b~7c ou analogue, comme d'ailleurs 
les tiges semblables dont il est question a propos 
des autres modes de realisation, est de preference 
tubulaire. Elle peut etre soit metallique (auquel cas 
elle est, de preference, en aluminium rendu ino- 
xydable), soit en matiere plastique d'une qualite 
convenable. D'autre part, bien que cette tige puisse 
etre en une seule piece, elle est avantageusement 
en deux ou plusieurs parties assemblages, et no- 
tamment en trois parties assemblages, par em- 
manchement. Les differentes parties en sont alors, 
de preference, inserees dans les fourreaux ou ana- 
logues qui les concernent, avant le gonflage de Ten- 
gin ou avant Tachevement de ce gonflage. Et les 
dispositions concernant ladite tige, combinees a 
Teffet du gonflage de Tengin, ont pour consequence 
d'assurer le maintien de Tassemblage des diverses 
parties de la tige. 

On peut indiquer, d'autre part, que les parties 
nues de la tige 7a-7b, situees vers Tavant de Tengin 
au-dessus des points 7d et 7e de la figure 1, et les 
parties analogues des autres modes de realisation, 
servent avantageusement de poignee a Tutilisateur 
de Tengin. 

Dans le mode de realisation des figures 3, 4 
et 5, ladite tige raidisseuse est, elle aussi, appro- 
ximativement en forme d'U renverse avec ses 
branches en 7f-7g et sa base en 7Ju Mais ici le 
double fourreau 6f-6g pour le passage desdites 
branches dans Tengin. est place en bordure exte- 
rieure de cet engin, au contact des bourrelets pneu- 
matiques 1/ et Ig de grand diametre. A Tinterieur 
de ceux-ci, sont accoles sans liaison pneumatique 
deux bourrelets 2/ et 2g de petit diametre. Ec, a 
la place du bourrelet 3 du mode de realisation de la 
figure 1, on a prevu une sorte de membrane 8a- 
86, a la partie mediane et arriere de laquelle est 
place un bourrelet pneumatique supplementaire 9 
dont le contenu en plan (fig. 3) est celui d'un 
triangle allonge, et qui se gonfle par une embou- 
chure 10. L'embouchure de gonflage de If et lg 
est en 4A; et l'embouchure de gonflage de 2/ et 2g 
est en 5h, 

Dans ledit mode de realisation des figures 3 a 5, 
Tengin nautique derive du type decrit a la demande 
susdite de brevet francais du 9 janvier 1960, 
comporte une sorte de pare-brise ou pare-lame 
transparent 11 qui, quant a lui est relativement 
souple, ou tout au moins d'une tenue sans fermete. 
La tige de raidissement 7f~7g-7h est alors agencee 
pour assurer un maintien convenable de ce pare- 
brise 11. A cet effet, sa partie centrale 7h passe 
dans un fourreau 12 etabli pour cela a la partie 
superieure dudit pare-brise, la tige 7f-7g-7h ayant 
un galbe convenable, visible sur la figure 5. 
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Le mode de realisation des figures 6 a 9 corres- 
pond a une emharcation pneumatique de forme plus 
commune que celle des engins des autres figures. 
Dans ce mode de realisation, les bourrelets pneu- 
matiques principaux sont lateraux. en li et 1/. 
Entre eux est situe le fond 13 de Fembarcation, 
lequel est constitue en une sorte d'etui plat a 
double paroi. A partir d'une extremite de cet etui 
est enfilee une tige de raidissement 7i-7j (fig. 8) 
en forme derivec d'un U. ct conforme a Finven- 
tion. 

Selon une particularite, le fond 13 comporte 
localement, a sa partie superieure, des echancrures 
limitees, laissant librement apparentes et accessibles 
certaines fractions de la tige 7£-7;, comme en 14a- 
146 et 15a-156 (fig. 6). Ces fractions accessibles 
sont plus specialement prevues pour servir d'appui 
et de cale pour des sieges amovibles. constitues par 
une planchette 16 (fig. 8 et 9) avec rebords 17a- 
176 convenablement galbes. 

Cette embarcation presente un avant 18 forte- 
ment releve (fig. 7) et a flottabilite augmentee. 
Le maintien de cette partie avant dans une posi- 
tion satisfaisante est assuree avec Faide d'une partie 
7k-7l de la tige 7£-7y, cette partie etant elle aussi 
convenablement . gaJbee comme visible sur les 
figures 6 et 7. La branche commune de FU forme 
par ladite tige est d'ailleurs introduite clans une 
sorte de pochc ou d'etui 19 place a Favant. 

La tige 7i-7j-7k-7l sert d'ailleurs avantageuse- 
ment d'appui a d'autres organes que peut com- 
porter Fembarcation. Par exemple, elle supporte 
un point d'attache 20 ou analogue, pour un hau- 
ban avant d'un petit mat. Ce dernier est alors tenu 
a sa base, dans une emplanture avantageusement 
ctablie dans une traverse prenant appui sur les 
elements de tige, tandis que d'autres haubans sont 
fixes en des endroits convenables de ladite tiee. 

Le mode de realisation des figures 10 et 11 est 
une variante de celui des figures 3 et 4. L'engin 
nautique correspondant comporte deux bourrelets 
pncumatiques prmcipaux It/v et In, places iatera- 
lement, et un bourrelet pneumatique central 21, 
qui est lui aussi de grand diametre. Entre eux, 
il comporte deux bourrelets pneumatiques interme- 
diaires 2m et 2a qui sont en liaison pneumatique 
Fun avec Fautre, et qui sont par contre isoles de 
Im-lri et 21. La tige raidisseuse 7m-7n ayant dans 
sa longueur une forme voisine d'un U, est placee 
dans un fourreau situe lateralement aux bourre- 
lets ~Lm et In, 

Quant au mode de realisation des figures 12 a 
14. il peut etre considere lui-meme comme une 
autre variante de celui des figures 10 et 11. Dans 
ledit mode de realisation, les bourrelets lp-lq et 
21q sont analogues a ceux Im-ln et 21 des figures 
10 et 11, tandis que 2p ct 2q sont analogues a 
2m et 2n, Par contre, dans ie mode de realisation 
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des figures 12 a 14, la rigidite d'ensemble (d'ailleurs 
beaucoup moindre que dans les modes de realisation 
des figures 1 a 12) est obtenue par les bourrelets 
pneumatiques eux-memes. II n'y a pas de tige rai- 
disseuse analogue a celie des autres modes de reali- 
sation. Cependant, il y a avantageusement un bour- 
relet lateral 22. gonflable ou non, qui constitue 
une sorte de poignee que Futilisateur de l'engin 
peut serrer sans risque de Farracher, alors qu'ii 
y aurait souvent des risques d'arrachement de 
poignees constituees autrement. 5i le bourrelet 22 
est gonflable, il est de preference en communication 
pneumatique 2p et 2q. 

En consequence de quoi. et quel que soit le 
mode de realisation adopte, on obtient des engins 
nautiques pneumatiques qui presentent de reels 
avantages et notamment, en ce qui concerne surtout 
ccux des figures 1 a 11, Favantage d'offrir une 
rigidite souhaitable et tres satisfaisante lorsqu'ils 
sont monies, alors que les organes constituants 
sont simples, tres peu encombrants, et tres aises 
a monter. En outre, Forgane ou les organes de 
raidissement adoptes dans cette invention ne deter- 
minent normalement pas d'usure particuliere des 
fractions de l'engin avec lesquelles ils sont en 
contact, contrairement a ce qui se produit, par 
exemple, dans la solution connue de raidissement 
d'engins flottants, pneumatiques ou non, dans les- 
quels la rigidite est donnee par un plancher de 
bois ou analogue, qui entraine de grands risques 
d'usure sur ses bords. Un autre avantage est que 
les logements de la tige ou des tiges raidisseuses 
sont menages dans l'engin lors de sa fabrication, 
et sans compliquer celle-ci, puiscjue les sortes d'e- 
tuis ou de fourreaux dans lesquels la tige est 
enfilee, peuvent etre, quant a la fabrication, des 
parties similaires aux parties gonflables, a Fetan- 
cheite pres. Un autre avantage encore est que 
l'engin peut comporter usuellement au moins cinq 
ou six bourrelets pneumatiques, lui donnant une 
bonne stabilite, ainsi qu'une certaine rigidite par 
eux-memes, aiors que ie nombre d'orifices de gon- 
flage est moindre (par exemple : deux orifices 
de gonflage pour six bourrelets). D'autres avan- 
tages de Finvention ont d'ailleurs ete signales au 
passage, et ressortent de ce qui precede. 

Comme il resulte aussi de ce qui a ete dit, Fin- 
vention ne se limite nullement aux modes d'applica- 
tion, ou aux modes de realisation de ses di verses 
parties, qui en ont ete plus specialement indiques; 
elle en englobe au contraire toutes les variantes. 

RESUME 

1° Engin nautique pneumatique, du genre des 
embarcations gonflables, caracterise principale- 
ment en ce qu'il comporte au moins une tige, un 
tube, ou analogue, de raidissement, amovible, in- 
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seree ou placee dans un logement ou dans des ele- 
ments de logement prevus pour elle dans la lon- 
gueur ou dans des fractions longitudinales de Ten- 

2° Parmi divers modes de realisation pre feres 
ou autrcs dispositions, dont certains seulement sont 
indiques dans le present resume, ladite tige de rai- 
disscment est etablie double, avec une forme en U 
ou line forme voisine. 

3° L'engin comporte au moins un element de 
barre servant d'appui, de soutien, d'ancrage, ou 
analogue, pour au moins un organe dudit engin, 
cet element de barre etant d'ailleurs avantageuse- 
ment combine a un element de barre de raidisse- 
ment selon 1°. 

4° L'engin est etabli avec plusieurs bourrelets 
ou analogues gonflables, ayant des directions d'en- 


semble sensiblement longitudinales, plusieurs de 
ces bourrelets etant en communication pneumatique 
led uns avec les autres (et admettant avantageuse- 
ment un axe de symetrie qui est 1'axe longitudinal 
de l'engin ), mais Pensenible comportant cependant 
au moins deux sections qui sont pneumatiquement 
isolees Tune de I'autre. 

5° L'engin est pourvu d'au moins un bourrelet 
ou analogue, pneumatique ou non, place longitudina- 
lement a I'exterieur de l'engin, a proximite de sa 
ligne de flottaison, cet element de bourrelet ou 
analogue facilitant en diverses circonstances la 
prehension de l'engin. 

Jean-Paul DUDOUYT 

Par procuration : 

M. Pierre & J. Kessler 
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